Olsztynek, dnia 11 grudnia 2009 roku

Znak: RG. 7624/01/2009

Decyzja Nr 9/2009

o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia

Na podstawie art. 71, art. 75 ust. 1 pkt 4 i art. 82 ustawy z dnia z dnia 3 października 2008 r. o udostępnieniu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko ( Dz. U. Nr 199, poz. 1227), 

po rozpatrzeniu wniosku Pana Zbigniewa Bartnikowskiego, TRAB, Mosty, Projektowanie, Nadzory, ul. Makuszyńskiego 34, 81-595 Olsztyn, działającego z upoważnienia Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad, Oddział w Olsztynie, al. Warszawska 89, 10-083 Olsztyn

w sprawie wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację
przedsięwzięcia polegającego na rozbiórce starego i budowie nowego mostu przez rzekę Marózkę w miejscowości Kurki w ciągu drogi krajowej nr 58, km 16+204,

ustalam

następujące środowiskowe uwarunkowania zgody na realizację opisanego wyżej przedsięwzięcia:

I. Rodzaj i miejsce realizacji przedsięwzięcia

1. Rodzaj przedsięwzięcia

Planowane przedsięwzięcie będzie polegać na budowie mostu objazdowego z elementów wojskowych mostu składanego typu DMS-65 wraz z dojazdami, rozbiórce istniejących podpór i przęsła mostu oraz elementów betonowej konstrukcji stopnia wodnego usytuowanego pod mostem. W czasie trwania robót most będzie całkowicie

zamknięty dla ruchu. Prace rozbiórkowe nad nurtem rzeki Marózki wykonywane będą na podwieszonych rusztowaniach w celu zabezpieczenia koryta rzeki przed zanieczyszczeniem spadającym gruzem z rozbiórki, budowie dwóch przyczółków wraz z fundamentami oraz przęsła nowego mostu, rozbiórce mostu objazdowego wraz z dojazdami; przywróceniu wykorzystywanego terenu do stanu sprzed rozpoczęcia przebudowy mostu stałego i funkcjonowania objazdu, przebudowie drogi na dojazdach, wynikająca z zakresu robót obejmujących budowę nowego mostu.

Zaprojektowany obiekt to most 1-przęsłowy o długości całkowitej 24,52 m i szerokości całkowitej 9,20 m, w tym szerokość jezdni – 7,00 m, szerokość opasek – po 0,50 m. Nośność mostu wg PN-85/S-10030 – klasa A (50 ton). Zaplanowano konstrukcję mostu z prefabrykowanych belek strunobetonowych typu „KUJAN” (l =18 m). W przypadku przyczółków przyjęto konstrukcję żelbetową z korpusem masywnym i skrzydłami wspornikowymi, posadowioną na fundamencie palowym. Zaprojektowana kolorystyka obiektu: balustrada – kolor czerwony, gzymsy na moście

i skrzydłach –pomarańczowy, spód mostu – beżowy, beton przyczółków – jasny brąz, opaski na moście – czerwony-ceglasty, kostka betonowa za mostem – czerwony. Projekt przewiduje wykonanie tylko niezbędnych prac na istniejących i projektowanych skarpach, wynikających z budowy przyczółków wraz ze skrzydłami. W projekcie nie przewidziano specjalnego umocnienia skarp. Zastosowano jedynie humusowanie i obsianie trawą w miejscach projektowanych robót. Z uwagi na podniesienie konstrukcji nowego mostu względem stanu istniejącego (o ok. 75 cm), przewidziano niezbędną przebudowę dojazdów i niwelety drogi. Szerokość jezdni pozostanie bez zmian.

2. Miejsce realizacji przedsięwzięcia

Przedsięwzięcie będzie realizowane nad rzeką Marózką w ciągu drogi krajowej nr 58

Olsztynek – Szczytno w km 16+204 w m. Kurki, gmina Olsztynek, powiat olsztyński.

Przebudowywany most usytuowany jest na łuku poziomym drogi, poza terenem zabudowanym wsi Kurki. Z uwagi na konieczność utrzymania ruchu kołowego na drodze krajowej nr 58, planowane przedsięwzięcie obejmuje również budowę tymczasowego mostu objazdowego, usytuowanego w bezpośrednim sąsiedztwie przebudowywanego mostu stałego. Wzdłuż drogi, zarówno w kierunku południowo-zachodnim (na Swaderki), jak i północno-wschodnim (na Kurki), rosną lasy gospodarcze z dominującą sosną oraz świerkiem w domieszce. Bezpośrednio przy drodze występują nasadzenia gatunków liściastych, tj. brzoza brodawkowata, buk zwyczajny, dąb szypułkowy. Pobocza, zgodnie z obowiązującymi standardami, porośnięte są niską roślinnością zielną, systematycznie koszoną. Po południowo-wschodniej stronie mostu położona jest cześć Gospodarstwa Rybackiego Szwaderki.

II. Warunki wykorzystywania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczególnym uwzględnieniem konieczności ochrony wartości przyrodniczych, zasobów naturalnych i zabytków oraz ograniczenia uciążliwości dla terenów sąsiednich
· prace remontowe nad nurtem rzeki wykonywać na podwieszonych rusztowaniach w celu zabezpieczenia koryta rzeki przed zanieczyszczeniem spadającym gruzem z rozbiórki (najważniejszym celem ochronnym w trakcie realizacji inwestycji jest zminimalizowanie alokacji osadów dennych do niezbędnego minimum),

· roboty wykonywać przy użyciu sprzętu mechanicznego sprawnego technicznie zaopatrzonego w dodatkowe wyposażenie służące do tłumienia hałasu silników, dzięki czemu nie będzie powodował on zanieczyszczenia powietrza nadmiernymi spalinami ani zanieczyszczeniami ziemi wyciekami oleju oraz ograniczy uciążliwości akustyczne,

· prace związane z obróbką elementów mostu wraz z malowaniem należy wykonać poza terenem Natura 2000,

· elementy mostu należy montować po wysuszeniu farby, należy użyć farb nie wpływających ujemnie na jakość środowiska wodnego,

· należy zapewnić rybom w czasie prac możliwość swobodnego przemieszczania się,

· do minimum ograniczyć zajęcie terenu, place budowy organizować w sposób jak najmniej oddziałujący na szatę roślinną,

· drzewa w bezpośrednim sąsiedztwie pracującego sprzętu należy zabezpieczyć przed ewentualnym uszkodzeniem przez zastosowanie odpowiednich osłon,

· zniszczoną roślinność trawiastą w pasie drogowym należy odtworzyć poprzez podsiew,

· zniszczoną roślinność poza pasem drogowym należy odtworzyć przez podsadzenia drzew i krzewów, skład gatunkowy powinien być zgody z roślinnością otaczającą,

· po wykonaniu robót teren i pobocze drogi przywrócić bez zbędnej zwłoki do stanu pierwotnego przez odpowiednie zagęszczenie i wyrównanie terenu.

III. Wymagania dotyczące ochrony środowiska konieczne dla uwzględnienia w projekcie budowlanym

· projekt budowlany winien wykazywać, że przyjęte rozwiązania techniczne i technologiczne zapewnią emisję zanieczyszczeń do środowiska w ilościach nie przekraczających wartości dopuszczalnych

Uzasadnienie

1. Wnioskiem z dnia 26 stycznia 2009 roku Pan Zbigniew Bartnikowski, TRAB, Mosty, Projektowanie, Nadzory, ul. Makuszyńskiego 34, 81-595 Olsztyn, działającego z upoważnienia Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad, Oddział w Olsztynie, al. Warszawska 89, 10-083 Olsztyn zwrócił się o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedsięwzięcia polegającego na rozbiórce starego i budowie nowego mostu przez rzekę Marózkę w miejscowości Kurki w ciągu drogi krajowej nr 58, km 16+204.
2. W związku z tym, że planowane przedsięwzięcie należy do przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko – wymienione jest w § 3 ust. 1 pkt. 56 rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie określenia rodzajów przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko oraz szczegółowych uwarunkowań związanych z kwalifikowaniem przedsięwzięcia do sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573 ze zm.), postanowieniem z dnia 20 kwietnia 2009 roku stwierdzono, że dla powyższego przedsięwzięcia należy sporządzić raport o oddziaływaniu na środowisko. Raport ten, w ocenie organu wydającego decyzję oraz organów uzgadniających, spełniał wymagania ustawowe.  
3. Zgodnie z art. 79 ustawy OOŚ przed wydaniem decyzji przeprowadzono procedurę udziału społeczeństwa:

· podano do publicznej wiadomości informację o rozpoczęciu procedury z udziałem społeczeństwa poprzez umieszczenie ogłoszeń: na tablicy ogłoszeń w siedzibie organu – dnia 18 lutego 2009 roku, na BIP organu Urzędu Miejskiego w Olsztynku – dnia 18 lutego 2009 roku., listownie do stron postępowania – dnia 18 lutego 2009 roku.

4. Dla terenu, na którym ma być zlokalizowane przedsięwzięcie nie  istnieje uchwalony miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego. 

5. 
Przed wydaniem decyzji uzyskano:

· uzgodnienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Olsztynie, postanowienie z dnia 23 października 2009 roku (data wpływu 30 października 2009 roku) sygn. RDOŚ-28-OON-6635-0007-041-2/09/ws jr
· opinię sanitarną Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Olsztynie, postanowienie z dnia 15 października 2009 r. sygn.: ZNS.4316-212/09

Treść uzgodnienia i opinii została uwzględniona w sentencji decyzji – punkty II, III.

Pouczenie:
1. Od niniejszej decyzji przysługuje stronom odwołanie do Samorządowego Kolegium Odwoławczego w Olsztynie, za pośrednictwem Burmistrza Olsztynka, w terminie 14 dni od dnia doręczenia niniejszej decyzji.

Decyzję o środowiskowych uwarunkowaniach dołącza się do wniosku o wydanie decyzji, o której mowa w art. 72 ust. 1 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnieniu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko; wniosek ten powinien być złożony nie później niż przed upływem czterech lat od dnia, w którym decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach stała się ostateczna.

Załączniki:

1. Charakterystyka całego przedsięwzięcia.

Otrzymują:

1. Pan Zbigniew Bartnikowski; TRAB, Mosty, Projektowanie, Nadzory, 

ul. Makuszyńskiego 34, 81-595 Olsztyn

2. Strony postępowania zawiadamiane obwieszczeniem

3. Tablica ogłoszeń tut. Urzędu 

4. Strona internetowa www.bip.olsztynek.pl
5. a/a 

Do wiadomości:

1. Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Olsztynie, ul. Żołnierska 16, 10-561 Olsztyn

2. Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Olsztynie, Al. Marsz. J. Piłsudskiego 7/9, 10-575 Olsztyn


ZAŁĄCZNIK 


do Decyzji Nr 9/2009 z dnia 11.12.2009 r. 


o środowiskowych uwarunkowaniach


- CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIĘWZIĘCIA
do decyzji Nr 9/2009 z dnia 11.12.2009 r. (Znak: RG.7624/01/2009), polegającej na rozbiórce starego i budowie nowego mostu przez rzekę Marózkę w miejscowości Kurki w ciągu drogi krajowej nr 58, km 16+204.

Przedsięwzięcie będzie realizowane nad rzeką Marózką w ciągu drogi krajowej nr 58

Olsztynek – Szczytno w km 16+204 w m. Kurki, gmina Olsztynek, powiat olsztyński.

Przebudowywany most usytuowany jest na łuku poziomym drogi, poza terenem zabudowanym wsi Kurki. Z uwagi na konieczność utrzymania ruchu kołowego na drodze krajowej nr 58, planowane przedsięwzięcie obejmuje również budowę tymczasowego mostu objazdowego, usytuowanego w bezpośrednim sąsiedztwie przebudowywanego mostu stałego. Wzdłuż drogi, zarówno w kierunku południowo-zachodnim (na Swaderki), jak i północno-wschodnim (na Kurki), rosną lasy gospodarcze z dominującą sosną oraz świerkiem w domieszce. Bezpośrednio przy drodze występują nasadzenia gatunków liściastych, tj. brzoza brodawkowata, buk zwyczajny, dąb szypułkowy. Pobocza, zgodnie z obowiązującymi standardami, porośnięte są niską roślinnością zielną, systematycznie koszoną. Po południowo-wschodniej stronie mostu położona jest cześć Gospodarstwa Rybackiego Szwaderki.

Planowane przedsięwzięcie będzie polegać na budowie mostu objazdowego z elementów wojskowych mostu składanego typu DMS-65 wraz z dojazdami, rozbiórce istniejących podpór i przęsła mostu oraz elementów betonowej konstrukcji stopnia wodnego usytuowanego pod mostem. W czasie trwania robót most będzie całkowicie

zamknięty dla ruchu. Prace rozbiórkowe nad nurtem rzeki Marózki wykonywane będą na podwieszonych rusztowaniach w celu zabezpieczenia koryta rzeki przed zanieczyszczeniem spadającym gruzem z rozbiórki, budowie dwóch przyczółków wraz z fundamentami oraz przęsła nowego mostu, rozbiórce mostu objazdowego wraz z dojazdami; przywróceniu wykorzystywanego terenu do stanu sprzed rozpoczęcia przebudowy mostu stałego i funkcjonowania objazdu, przebudowie drogi na dojazdach, wynikająca z zakresu robót obejmujących budowę nowego mostu.

Zaprojektowany obiekt to most 1-przęsłowy o długości całkowitej 24,52 m i szerokości całkowitej 9,20 m, w tym szerokość jezdni – 7,00 m, szerokość opasek – po 0,50 m. Nośność mostu wg PN-85/S-10030 – klasa A (50 ton). Zaplanowano konstrukcję mostu z prefabrykowanych belek strunobetonowych typu „KUJAN” (l =18 m). W przypadku przyczółków przyjęto konstrukcję żelbetową z korpusem masywnym i skrzydłami wspornikowymi, posadowioną na fundamencie palowym. Zaprojektowana kolorystyka obiektu: balustrada – kolor czerwony, gzymsy na moście

i skrzydłach –pomarańczowy, spód mostu – beżowy, beton przyczółków – jasny brąz, opaski na moście – czerwony-ceglasty, kostka betonowa za mostem – czerwony. Projekt przewiduje wykonanie tylko niezbędnych prac na istniejących i projektowanych skarpach, wynikających z budowy przyczółków wraz ze skrzydłami. W projekcie nie przewidziano specjalnego umocnienia skarp. Zastosowano jedynie humusowanie i obsianie trawą w miejscach projektowanych robót. Z uwagi na podniesienie konstrukcji nowego mostu względem stanu istniejącego (o ok. 75 cm), przewidziano niezbędną przebudowę dojazdów i niwelety drogi. Szerokość jezdni pozostanie bez zmian.

